4

/ ROIECTARE, EXPERTIZARE,
CONSULTING in CONSTRUCTII
] U=

izl i .

L i b o -
Lol e
_ﬁ e
’ b
==

Parec < [EY Simion Barnutiu nr. 11A, sc. B, ap. 2; RO — 300311 TIMISOARA, O.P. 7

Sl

EXPERTIZA TEHNICA

Tel.: +40/0256/207 687 si tel./fax: +40/0256/220 700; e-mail: apeccemail.dnttm.ro

CONTRACT
122-461/2004

Consolidare

pod pe DN 57B km 66+274

la Prigor

februarie 2004



CONTRACT:
TITLUL LUCRARII:
FAZA:

BENEFICIAR:

EXECUTANT:

DIRECTOR:

EXPERT TEHNIC:

COLECTIV DE ELABORARE:

122-461/2004
CONSOLIDARE POD PE DN57B KM 66+274 LA PRIGOR
EXPERTIZA TEHNICA

DIRECTIA REGIONALA DRUMURI $I PODURI TIMISOARA

.- = i

PProlECTARE, EXPERTIZARE,
/_’ CONSULTING TN CONSTRUCTN

b —

|
@ Str. Simion Barnufiu nr. 11A, sc. B, ap. 2; RO - 300133 TIMISOARA, O.P. 7
Tel.: +40/{0)256/207687 si tel.fax: +40/(0)256/220700; e-mail: apecc@mail. dnttmror—_

Conf. dr. ing. Adrian BOTA f}bf’“‘&ﬁ/ _f'f_:i

Prof, dr. ing. Radu BANCILA

ng Maris TERTY (e i

Ing. Alexandru IONESI ONCa

Ing. Lucian BRADEAN o



CUPRINS

Coordonate

Cuprins

1. Starea de viabilitate
1.1. Date generale
1.2. Importanta structurii
1.3. Suprastructura
1.4. Infrastructura
1.5.  Albie
1.6. Rampe de acces

1.7.  Analiza starii tehnice a podului

2. Calcul hidraulic

3. Concluzii
3.1.  Asupra starii de viabilitate
3.2.  Asupra calculului hidraulic

3.3.  Recomandari

4. Piese desenate



HFEMIEIESOARRA
str. S. Barnutiu nr. 11A, sc.B, ap. 2, 300133
tel./fax: 0256.220.700, 0256.207.687,
e-mail: apecc@mail.dnttm.ro

PROIECTARE EXPERTIZARE CONSULTING I CONSTRUCTII
APECC

STAREA DE VIABILITATE



PROIECTARE EXPERTIZARE CONSULTING In CONSTRUCTII
- FEMISOARRA
str. S. Barnutiu nr. 11A, sc.B, ap. 2, 300133 TIMISOARA

1
Aptcc tel./fax: 0256.220.700, 0256.207.687,
e-mail: apecc@mail.dnttm.ro

1. Starea de viabilitate

1.1 Date generale

Expertiza tehnica pentru podul de pe DN 57B km 66+274 langa localitatea
Prigor, judetul Caras-Severin, se efectueaza la solicitarea Directiei Regionale de
Drumuri si Poduri Timisoara, exprimata prin Scrisoarea de incredintare nr. 111/ 60/
29.01.2004, in baza Contractului de expertizare nr. 111/122 din 05.02.2004, inregistrat
la SC APECC SRL Timigsoara sub nr. 461/2004.

SC APECC SRL efectueazad Iucrarile de expertiza cu personal calificat,
coordonat de cétre expert tehnic MLPAT nr. 388, prof. dr. ing. Radu BANCILA.

Aprecierea starii podului se face pe baza corelarii starii de viabilitate cu indicele

starii tehnice.
in vederea formarii unei imagini corecte asupra starii structurii de traversare de
pe DN 57B de la km 66+274, s-a procedat la efectuarea de relevee si inregistrarea de

imagini foto.

1.2 Importanta structurii

Podul supus exepertizei este amplasat pe DN 57B la km 66+274 langa localitatea
Prigor judetul Caras-Severin si asigura continuitatea drumului national peste raul
Brezovita intre localitatile Bozovici si lablanita spre intersectia cu DN 6.

Podul a fost construit in anul 1971 pentru clasa E de incarcare (convoaie A30,
V80). Asupra structurii de rezisteni,é a podului nu au fost executate lucrari de reparatii,
iar volumul de lucrari de intretinere nu este corelat cu necesitatile.

In plan podul in cauzid este amplasat in aliniament, sfarsitul podului
corespunzand cu inceputul unei curbe la dreapta, iar in profil longitudinal pe o zona de
palier. _

Din punct de vedere al clasei tehnice, drumul national 57B este tronsonat,
conform bazei de date a beneficiarului, astfel:

- km 0+ 000 -km 26 + 000 — clasa tehnica IV,

- km 26 + 000 — km 56 + 250 — clasa tehnica lll;

- km 56 + 250 — km 97 + 000 - clasa tehnica V.

Pentru mentinerea in starea de viabilitate a drumului national DN 57B, avand in

vedere probabila reclasificare a tuturor fronsoanelor la clasa tehnica il (Ordinului nr. 45
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din 27 ian. 1998), se impune reabilitarea structurii podului amplasat langa localitatea
Prigor la km 66+274, aga fel incat capacitatea portanta sa fie mentinuta la nivelul clasei
E de Tncércére (Tabelul 4 - Ordinul nr. 45 din 27 ian. 1998) si s& aibd un gabarit
corespunzator a doua benzi de circulatie, prin prisma standardelor in vigoare (Ordinul
nr. 45 din 27 ian. 1998).

1.3 Suprastructura

1.3.1 Elemente generale

Schema staticd a podului este o succesiune de 4 structuri simplu rezemate,
avand deschiderile egale, de 11,30 m fiecare.

Podul este dispus oblic fatad de axa drumului, oblicitatea fiind de 75°. Lungimea
totala a podului este de 56,20 m (foto 1) si ldtimea totald este de 10,40 m. Latimea
podului cuprinde partea carosabild de 7,80 m, doua trotuare de 1,10 m si grinzile
parapet de cate 0,20 m latime (foto 2).

Sectiunea transversala este alcatuita din 9 fasii cu goluri, cu naltimea de 0,52 m
si latimea 1,02 m Intre dou# fasii adiacente exista un rost de 0,02 m (foto 3).

Fasiile cu goluri sunt solidarizate la capete prin intermediul a doua antretoaze din

beton armat, cu latimea de 0,2 m,

1.3.2 Parapet, trotuare si borduri
Parapetul pietonal realizat din beton armat este degradat si se constata lipsa
unor elemente (zabrelute) (foto 4).
Trotuarele sunt prefabricate, realizate conform proiect tip C 260 (foto 5).
Bordurile realizate din beton armat, sunt degradate pe lungimi Tnsemnate, unele
fiind distruse aproape complet ramanand la vedere armatura din acestea (foto 6 si 7).
Grinda parapet este parte componenta a prefabricatului de trotuar, aceasta fiind
tencuita pe toata lungimea sa, stratul de tencuiala fiind degradat pe anumite portiuni
(foto 8).

1.3.3 Cale pe pod

Calea pe pod prezintd numeroase degradéri precum gropi si crapéturi, acestea
din urma se regasesc in special Tn zona rosturilor de dilatatie. Se remarca prezenta
prafului, pamantului si a pietrigului pe o fasie de aproximativ un metru langa bordura
(foto 9 si 10).
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1.3.4 Evacuare ape de pe pod
Nu exista dispozitive de evacuare a apelor de pe pod, acestea stagneaza pe pod
actionand distructiv asupra caii pe pod mai ales in anotimpurile reci, datorita

fenomenului de inghet-dezghet.

1.3.5 Intrados

La intrados se observa infiltratii la rosturile dintre fasiile cu goluri. In deschiderea
il si IV la fasgile marginale amonte, se constatd aparitia de stalactite de-a lungul
traseului armaturilor pretensionate, efect al infiltratiei si stagnarii apei in golurile acestor
fagii (foto 11 si 12). Aceste infiltratii au diminuat in mod cert capacitatea portanta a
fasiilor cu goluri in cauza, datoritd corodarii armaturilor de rezistent.

Datorita lipsei sau degradarii dispozitivului de acoperire a rostului de dilatatie apa
patrunde Tn zona sensibild a banchetei cuzinetilor si apoi se prelinge pe fata elevatiei
culeelor (foto 13). Se remarcd degradarea masivd a antretoazei de monolitizare in

aceasta zona.
1.4 Infrastructura

1.41 Culei

Culeele sunt realizate din beton si nu se observa infiltratii, doar degradari ale
betonului elevatiei datoritéd apelor de pe pod ce patrund la infrastructura prin rostul de
dilatatie din cauza degradarii dispozitivului de acoperire a acestuia. Astfel la culeea mal
drept se constatd degradari ale banchetei cuzinetilor precum si depuneri de praf si

pamant care mentine umiditatea in aceast& zona (foto 17, 18 si 19).

1.4.2 Pile

Cele trei pile sunt executate din beton armat, elevatia acestora avand sectiunea
circulara cu diametrul de 1,50 m (foto 20). Riglele pilelor, realizate din beton armat, sunt
partial incluse in inaltimea suprastructurii, astfel in sectiune transversald sunt de tip T
intors. i la rosturile de dilatatie de deasupra pilelor existd semne ale infiltratiei apelor la
zonele de rezemare (foto 21).

La intradosul celor trei rigle se constata distrugeri ale stratului de acoperire a
armaturilor precum si corodarea acestora (foto 22). In starea cea mai avansata de
degradare se afla rigla pilei lll, consola amonte, unde armaturile nu mai sunt inglobate
in masa de beton acesta fiind distrus pe o adancime considerabila (foto 23).
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1.4.3 Aparate de reazem _
Aparatele de reazem sunt de tip tangential cu sina C.F, toate sunt mobile, lipsind
opritorii necesari pentru a se creea un reazem fix. Aparatele de reazem sunt degradate

(corodate), datorita lipsei de intretinere si infiltratiilor apei (foto 24).

1.4.4 Racordarea infrastructurii cu terasamentele
Racordarea infrastructurii cu terasamentele se realizeaza diferit pe cele dous
maluri, amonte si aval, astfel:

— mal stang amonte cu aripa din beton armat (foto 25);

mal stang aval cu sfert de con protejat (foto 26);

!

mal drept amonte cu sfert de con protejat (foto 27);

!

mal drept aval cu aripa din beton armat (foto 28).

Sferturile de con si aripa mal, stding amonte se afla in stare buna, se remarca doar
prezenta de vegetatie pe acestea. La sferturile de con, protejate cu zidarie de piatra,
existd zone cu mortar de rost distrus pe cca 25% din suprafata.

Aripa mal drept aval prezintd infiltratii si datoritd umiditatii ridicate fata acesteia
prezinta suprefete mari cu beton exfoliat i acoperit partial de muschi si licheni. Se mai
poate constata deplasarea acesteia fata de pozitia initiald, probabil datorita tasarilor
inegale ale terenului de fundare sau afuierilor locale. Astfel deplasarea la partea
superioara a acesteia fata de culee, este de aproximativ 5 cm (foto 28).

1.6  Albie

In zona podului axa albiei si axa podului formeaza un unghi de aproximativ 40°,
curgerea apelor se realizeaza prin deschiderea a doua.

Albia nu este protejata si analizand situatia existenta, nu se impun lucrari de
amenajare si protectie a albiei.

Albia minora este curata, iar vegetatie se poate observa doar in albia majora
(foto 29 si 30).

1.6 Rampe de acces

Pe rampele de acces, calea este realizata din beton asfaltic si se prezinta intr-o
stare bund. Nu se observa tasari pe rampe in zona de racordare a suprastructurii cu
terasamentele, fapt ce presupune existenta placilor de racordare sau o compactare
corespunzatoare straturilor de pe rampe (foto 14).

Pe partea stdnga a rampei mal stang existd parapet rigid de tip usor din beton
armat (foto 15), care se prezintd in stare buna, dar care este partial ingropat datorita

lucrarilor de modernizare a drumului care a implicat ridicarea liniei rosii.
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Se remarca inexistenta casiurilor, iar scari de acces existd doar pe malul stang
aval (foto 16).

Avand in vedere cele enumerate, se poate afirma c3 starea de viabilitate a
structurii de traversare a raului Brezovita, amplasata pe drumul national 57B km 66+274
langa localitatea Prigor, este nesatisficatoare, din punct de vedere al capacitatii
portante si a sigurantei circulatiei.
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Foto 27.
Sfert de con amonte mal drept

Aripa 'wal mal drept deplasata

Foto 29. Albie amonte
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1.7 Analiza starii tehnice a podului

1.7.1 Date generale

in conformitate cu “Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522 -2002, elaborate de catre Administratia Nationald a Drumurilor si
aprobate de catre MLPTL cu Ordinul nr. 19 din 17.01.02, starea tehnicd generald a
podului in cauza este exprimatd prin indicele total de calitate Ist care se calculeaza
conform relatiei:

IsT= Ci+F, unde:

C, =ZC,- e este indicele de calitate al starii tehnice a podului si este
alcatuit din:

- G4 —indicele de calitate al suprastructurii (elementele principale de rezistenta);

- Cz—indicele de calitate a elementelor de rezistenta care sustin calea podului;

- C3 — indicele de calitate al infrastructurii, aparatelor de reazem si dispozitivelor
de protectie la actiuni seismice, sferturilor de con sau aripilor;

- C4 — indicele de calitate al albiei, apararilor de maluri, rampelor de acces si
instalatiilor pozate sau suspendate de pod;

- Cs—indicele de calitate a caii podului si elementelor aferente.

F =ZF,- ¢ este indicele de calitate al principalelor caracteristici

functionale ale podului si este alcatuit din:

- F1 - indicele de calitate determinat functie de conditile de desfasurare a
traficului pe pod;

- F2 - indicele de calitate determinat in functie de clasa de incarcare a podului si
importanta drumului pe care este amplasat;

- F3 —indicele de calitate stabilit functie de vechimea si tipul podului;

- F4 - indicele de calitate al executiei, al respectarii proiectului si al conditiilor de
exploatare;

- FS—indicele de calitate care reflecta starea lucrarilor de intretinere.

. Ci si F; se determina pe baza relatiei Ci sau F; = 10 — D, unde D reprezinta

depunctarea maxima luata o singura data, la stabilirea fiecarui indice.
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD

I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de artd (pod, pasaj, viaduct) [ POD |
2. Obstacolul traversat [ raul Brezovita |
3. Localitatea cea mai apropiata [ Prigor, jud. Carag-Severin !
4. Categoria drumului pe care este amplasat DN 57B DJ DC
pozitia kilometrica 66+274
5. Anul constructiei,
anii consolidarilor sau reabilitarilor [ 1971/- |
8. Tipul podului
dupa schema statica [ structurd simplu rezemata - 4 deschideri |
dupa modul de executie | prefabricat / monolit |
dupa oblicitate ( oblic 75° ]
7. Materialul din care este alcatuit e . )
beton caramida | metalic | mixt lemn
INFRASTRUCTURA
Culei Fundatii simplu
Elevatii simplu
Pile Fundatii simplu
Elevatii armat
SUPRASTRUCTURA
Structura de rezistenta I Beton precomprimat
8. Lungimea totaid a poduiui, Ltot = 56,20 m
numarul de deschideri si lungimea lor 4 deschideria 11,30 m
9. Latimea podului (partea carosabila+trotuare) 10,40 m
numdrul de grinzi in sectiune transversala 9 fasii cu goluri, h=0,52 m
10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt tip tangential cu sind C.F.
alcatuite, scheme de amplasare) -
11. Tip infrastructuri monolite
12. Tip fundatii directe
13. Tipul imbracamintii pe pod beton asfaltic
14. Rostuiri tip, pozitie 5 buc - lira tabla
15. Parapeti pietonali beton armat
16. Parapeti de siguranta nu exista
17. Racordari cu terasamentele aripi din b.a. si sferturi de con protejate
18.Aparari de mal -

*Pozitia kilometricd se marcheaza de la inceputul parapetului pe culee

intocmit Verificat

ing. Marius TER'!'IL'J\®§\l dr. ing/%irian OTA
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APECC

PROIECTARE EXPERTIZARE CONSULTING IR GONSTRUCTII

FEIMIESOAIRPA

str. S. BARNUTIU nr. 11A, sc. B, ap. 2, 300133 TIMISOARA

tel.0256.207.687, fax: 0256.220.700, e-mail: apecc@mail.dnttm.ro

2. CALCUL HIDRAULIC

Calculul hidraulic in sectiunea podului peste raul Brezovita, amplasat pe DN57B

km 66+274, s-a condus pe baza prevederilor “Normativului privind proiectarea

hidraulica a podurilor si podetelor”, ind. PD 95 — 2002.

Au fost studiate urmatoarele situatii:

configuratia actuala a albiei in amonte;

o configuratia actuala a albiei in sectiunea podului;

Podul este incadrat dupa cum urmeaza:

- conform STAS 4273-83

- categoria de importantd a podului, conform HG 766/1997 C;
- categoria constructiei pentru drum national 3;
- durata de exploatare definitiva,;
- rolul functional principala;

- clasa de importanta HI;

- conform STAS 4068/2 — 87

- debit de calcul cu probabilitatea anuald de depasire  2%.

Debitul de calcul cu probabilitatea anuala de depasire 2%, are valoarea de 92,4

m®/s, comunicat de catre A.N. Apele Romane - Directia Apelor Banat - Timigoara.

Se anexeaza breviarul de calcul hidraulic generat prin intermediul unui program

de calcul .

Intocmit,
ing. Marius TERTIU

e
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Verificare capacitate scurgere prin albie naturala amonte
- cazul cursurilor de apa cu albie minora si majora -
aria sectiunii de scurgere :

4,= 21,40 mp

h, .= 225m
. = 13,11m
Ay = 0,88mp Ay = 11,91mp
P, = 300m . P, = 1349m
By = 1,2m

raza hidraulica ;
A

R =—"= 163cm
P

y=2.5- Jn -0.13-0.75 AR, (\/;1_— 0.10) (formula 5.5 pag. 57 BTR nr.13 01-2002)

y =027
n= coeficientul de rugozitate a albiei pentru albie naturala
n= 0,04 (tab. 5.1. Pag.56 - BTR nr.13 01-2002)
] C= coeficientul lui Chezy
C=—-R, = 2859 (formula 5.5 pag. 57 BTR nr.13 01-2002)
n
Ay A
R, === 028cm Ry, == =090cm
PMS Md

Vi =2.5-4n,, —0.13-0.75- \/R,, (4/n,, —0.10) (formula 5.5 pag. 57 BTR nr.13 01-2002)
2.5

Vg = 2.5y —0.13=0.75 - /R,y (/s —0.10)

yA/fx = 0133 de :0,30
n= coeficientul de rugozitate a albiei pentru albie naturald
Ny, = 0,04 Maa = 0,04
1 1
Cpy =— Ry,™ =16,52 Cog =—— Ry =2425
Pass oV

viteza medie a apei si debitul scurs

Iy = 8,5 °/., (panta hidraulici a apei in albia minor3)
V,=C, R, i= 337Tm/s
Q,=V, -4,= 72,08
iMS = 8,5 /oo iMd = 8,5 /°°
Vi = Cose - \erMs "Iy, =0,81 Vi = Chraa '\'IERMd ha = 2,12
Oy =V - Aus = 072m’ /s Ouia =Via " Awa = 2530m° /s

Q:Qm+(QMs+QMd): 98110 m3/s Q2% = 9274 mB/S
OK
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Verificare capacitate scurgere prin sectiune pod

- cazul cursurilor de apé cu albie minora si majora -
aria sectiunii de scurgere :

4,= 2338mp
Py ax = 213 m
P, = 12,00m
A, = 17,48 mp Ay = 18,45mp
P,= 1321m P,= 2545m
Bpre = 2,14m

raza hidraulica :
A
R,=—=195cm

y=2.5-4n—-0.13-0.75- /R, (\/n — 0.10) (formula 5.5 pag. 57 BTR nr.13 01-2002)

y =027
n= coeficientul de rugozitate a albiei pentru albie naturald
n= 0,04 (tab. 5.1. Pag.56 - BTR nr.13 01-2002)
: C= coeficientul lui Chezy
C=—-R, = 2984 (formula 5.5 pag. 57 BTR nr.13 01-2002)
n
A
Ry === 130cm R, _ 4w _ 072 cm
PMs Md
Vi =2.5:4ny, —0.13-0.75- /R, (4/n,;, —0.10) (formula 5.5 pag. 57 BTR nr.13 01-2002)
Vi = 2.5 Py —0.13-0.75-/R,, (w/nMd -0.10)
Vs = 0,28 Y =0,31
n= coeficientul de rugozitate a albiei pentru albie naturala
Ay, = 0,04 Ppa = 0,04
1
Chy =— R\, =26,94 Ciu = L-RM/M" =22,66
Moty v

viteza medie a apei §i debitul scurs

by = 8,5 " /.. (panta hidraulica a apei in albia minora)
V=C, R, -i= 384amis
Qp=V,-4, = 89,78
L= 85 o = B85 o
Vig = Crs .\/RMS Iy, =2,83 Vi = Cora m = 178
Qv =V ~Apss = 4866 m> /s Owi =V " Ao = 32,81 m’ /s

0=0 +(Qy+0u)= 17125 m' /s O, = 92,4 m /s
OK
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Verificare lungime pod

B4 -

B md

L pod
B M [
!
I P
! N i 7 ’i/:/,-:l::/ //:/ll_/’/ SOV N N X —
. . . , e AT NN N
TN N AMps) N Al I[/Ir/ o //H’ ’// /\\ . \\ Hpd \ \ /"//
75-_, \ \\ - A A/ - ///f/lt‘ 1 /// AN Q ‘\\ N b N \
L 4 g ¥ | . . Ml N
A SN N R & o R S N0 le
. SO el U RO culee
culee~ N\ AT A NN\
N\ AR
L s ,//:, Y
~y 7, //fJ/ / y
oila- il
} E ms . B m

viteza medie in regim natural in albie minora si majora intre fetele culeelor
4,, = 23,38 mp

Ay = 17,18 mp

AMpd =

18,45 mp
AMP = AMPX + AMpd = 35,63 mp

¢ = coeficient de contractie hidraulica in functie de lumina podului si viteza medie |
de antrenare tab.6.l. Pg 63 BTR nr.13 01-2002)

e = coeficient de strangulare geometrica a sectiunii datorata pilelor

L =dechiderea podului (fig. 6.1. Pag 62 BTR nr.13 01-2002)

b= 450m
u,=¢c-e= 079
Oty O E

. Vm '(lum .E_1)+VMd
V., (u, E-1)+V,,
E= Q+ A.if]mf i (Vm = VM:J‘) i Aa\fps | (V;n = V\B)

u, (0, +AMP,;.,-V,,,+A‘ V)

= _‘A
Mo g+ V(g E-1) M

1,26

OK
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Calcuilul afuierilor

afuierea generald maximéa

albie minora
= viteza medie n albia minora Tn sectiunea podului inainte de producerea afueril¢

Vm
V:,p =V, E= 484m/s
= adancimea maximé a apei dupéa producerea afuerilor generale

af max

h

Voo

ha'max = 'hmmax = 2,68 m
i v
afgmax = ha_fmax - hmmax = 0,55
albie majora
Vmp
By =7,m—'hMm = 270m
afgmﬁx = haf = h_‘l&{ max = 0,56
afuierea locald maxima
la pilele podului

V, = viteza medie de antrenare tab. 6.1l.a. Pag. 66 BTR nr.13 01-2002)

pentru f, Jf max

v, = 2,65mls
d,, = 60,00 mm

K,= 100 tab. 6.1V Pag. 66 BTR nr.13 01-2002

K,= 1,00 tab. 6.V. Pag. 66 BTR nr.13 01-2002

2 \3
v, <v, = df =2.42-Kf-Ka-b-(—21—1]-( "“b]
v | g

)\~
V, 2V, = af1=2.42.Kf.Ka,b.( Vab]
g-

V,= 265mfs

v, = 3,84 m/s >

m

af, = 5,90 m
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la culeele podului

V, = viteza medie de antrenare tab. 6.1l.a. Pag. 66 BTR nr.13 01-2002)

pentru 7,
V,= 1,20 mis
dso = 2,50 mm
K, = 1,00 tab. 6.1V Pag. 66 BTR nr.13 01-2002
K,= 1,00 tab. 6.V. Pag. 66 BTR nr.13 01-2002
* 2 5
vy <v, = Afi=242-K, K, -b-| 21| e
Ve g-b
v: o)
szva = Aﬁ=242KfKab g
gb
v, = 384m/s > V.= 120m/s
af; = 3,48 m
afuierea totald
in dreptul pilelor podului
af 11 eax = @déncimea afuerilor totale maxime
af;‘o:max =4 gmax +af;’ x(hafmax uhmux)'} a.fl = 6545m

n dreptul culeelor podului

W oomee + 1=  4,04m

suprainditarea de nivel (remuu)

2-g
lungimea pe care se intinde suprainditarea de nivel

1, =252 _ 103,90m

i
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3. Concluzii
3.1. Asupra starii de viabilitate

Analizand cele prezentate cu referire la starea de viabilitate a podului de pe DN
57B km 66+274 peste raul Brezovita din judetul Caras-Severin, se pot afirma
urmatoarele:

a Despre suprastructura:

e starea suprastructurii este corespunzatoare prin prisma capacitatii portante,
avandu-se in vedere ca podul a fost construit in anul 1971 pentru clasa E de
incarcare (convoaie A30, V80);

e starea suprastructurii este necorespunzatoare datorita volumului insuficient de
lucrari de intretinere;

» parapetul pietonal este degradat si se constata lipsa unor elemente (zabrelute);

o trotuarele prefabricate, realizate conform proiect tip C 260, sunt in stare bun3;

e Dbordurile realizate din beton armat, sunt degradate pe lungimi insemnate, unele
fiind distruse aproape complet;

e calea pe pod este degradata — gropi si crapaturi, acestea din urma se remarca
in zona rosturilor de dilatatie;

e depozite de praf, padmant si pietris se regasesc pe partea carosabild, pe o fagie
de aproximativ un metru langa bordura;

e nu exista dispozitive de evacuare a apelor de pe pod;

* laintrados se observa infiltratii la rosturile dintre fasiile cu goluri;

e 1n deschiderile Ill si IV la fagiile marginale amonte, se constatd aparitia de
stalactite de-a lungul traseului armaturilor pretensionate, efect al infiltratiei apei;

e datorita lipsei sau degradarii dispozitivului de acoperire a rostului de dilatatie,
apa patrunde Tn zona sensibild a banchetei cuzinetilor si apoi se prelinge pe fata
elevatiei culeelor;

s pe rampe, calea este realizata din beton asfaltic si se prezinta intr-o stare buna;

e nu se observa tasadri pe rampe in zona de racordare a suprastructurii cu
terasamentele;

e se remarca inexistenta casiurilor, iar scari de acces existd doar pe malul stang

aval.
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o Despre infrastructura:

e laculei se observa degradari ale betonului elevatiei datorita apelor de pe pod ce
patrund la infrastructurd prin rostul de dilatatie din cauza degradérii
dispozitivului de acoperire a acestuia;

* la culeea mal drept se constatd degradari ale banchetei cuzinetilor precum si
depuneri de praf si pamant care mentin umiditatea in aceasta zoni;

e la rosturile de dilatatie de deasupra pilelor exista semne ale infiltratiei apelor la
zonele de rezemare;

¢ la intradosul celor trei rigle se constatd distrugeri ale stratului de acoperire a
armaturilor precum si corodarea acestora;

¢ 1n starea cea mai avansata de degradare se afla rigla pilei 1ll, consola amonte,
unde armaturile nu mai sunt inglobate in masa de beton, acesta fiind distrus pe
o adancime insemnata (cca 5 cm);

e aparatele de reazem (mobile) sunt de tip tangential cu sina CF ;

* aparatele de reazem sunt degradate (corodate), datorité lipsei de intretinere si
infiltratiilor apei;

o sferturile de con si aripé mal stdng amonte se afla in stare buna, se remarca
doar prezenta de vegetatie pe acestea;

e la sferturile de con, protejate cu zidarie de piatrd, existd zone cu mortar de rost
distrus pe cca 25% din suprafata;

¢ aripa mal drept aval prezinta infiltratii i datoritd umiditatii ridicate fata acesteia
prezinta suprefete mari cu beton exfoliat i acoperit partial de muschi si licheni;
este deplasata fatd de pozitia initiald, probabil datoritd tasarilor inegale ale
terenului de fundare sau afuierilor locale, astfel deplasarea la partea superioara
a acesteia fata de culee, este de aproximativ 5 cm;

a Despre albie:
e in zona podului axa albiei si axa podului formeaza un unghi de aproximativ 40°,
curgerea apelor se realizeaza prin deschidera a doua;
e albia nu este protejatd si analizand situatia existenta, nu se impun lucrri de
amenajare si protectie a albiei;

 albia minora este curata, iar vegetatie se poate observa doar in albia majora.
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3.2. Asupra calculului hidraulic
Analizand rezultatele obtinute si prezentate in capitolul 2. Calcul hidraulic, se
poate concluziona ca:

* albia naturald amonte in situatia actuald, permite scurgerea in bune conditii a
debitului cu asigurarea de de 2% (Qu%= 92,4 m%/s), fara a exista pericolul
inundarii terenurilor;

 albia actuald a raului n sectiunea podului de pe DN57B, km 66+274 peste
raul Brezovita, permite scurgerea debitului cu asigurarea de 2% (Quy= 92,4
m%s), cu o vitezd de 4,84 m/s, fara a fi depasita valoarea recomandata a
coeficientului E de afuiere generala medie:

Eefecty = 1,26 < Ejmitz =1,5

in conditiile pastrarii nivelului apei din sectiunea albiei amonte;
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3.3. Recomandari

Pentru mentinerea structurii Intr-o stare de viabilitate corespunzatoare se
impune executarea de urgentd a urmatoarelor categorii de lucrari de consolidare,
intretinere si reparatii:
a) ridicarea fiecarei deschideri a tablierului, pentru reconditionarea aparatelor de
reazem si a banchetei cuzinetilor;
b) consolidarea suprastructurii prin suprabetonare continué peste pile cu refacerea
integritatii antretoazelor unde e cazul;
c) refacerea integrala a gabaritului pe pod in solutia fara trotuare;
d) montarea gurilor de scurgere prevazute cu tuburi de prelungire;
e) montarea unor dispozitive performante pentru acoperirea rosturilor de dilatatie Ia
cele doua culei;
f) torcretarea zonelor cu degradari la infrastructuri;
g) repararea sferturilor de con;
h) stabilizarea aripii mal drept aval;
i) repararea betonului degradat la ambele aripi;
j) executarea de casiuri si scari de acces;

k) racordarea latimii rampelor de acces la noul gabarit al podului.

Consideram ca absolut necesara efectuarea tuturor lucririlor de
intretinere si reparatii mentionate mai sus, deoarece timpul lucreazi in
defavoarea mentinerii starii de viabilitate la un nivel acceptabil pentru

siguranta desfasurarii traficului.
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